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Aus den Verhandlungen des Regierungsrates

Antwort auf offenen Brief zur Buslinie 21

Der Regierungsrat hat Stellung genommen zum offenen Brief von Walter Vogelsanger, Beggin-
gen, und Mitunterzeichnenden vom 21. April 2015 im Zusammenhang mit den geplanten Ande-
rungen bei der Buslinie 21. In seiner Stellungnahme bekraftigt der Regierungsrat noch einmal
seine Ausfihrungen zur Konzeptumstellung bei der Linie 21, die er bereits in der vergangenen
Woche bei der Beantwortung der Kleinen Anfrage von Kantonsrat Walter Vogelsanger betref-
fend Verkehrskonzept Klettgau gemacht hat. Der offene Brief und die Stellungnahme des Re-
gierungsrates sind unter www.sh.ch (News) abrufbar.
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Offener Brief zur Buslinie 21; Antwort

Sehr geehrter Herr Vogelsanger

In einem offenen Brief vom 21. April 2015 fordern Sie und Mitunterzeichnende im Zusammen-
hang mit den geplanten Anderungen bei der Linie 21, dass der Kanton kurzen Ubergangszeiten
in Schaffhausen von der Linie 21 auf den Fernverkehr deutlich weniger Bedeutung beimessen
soll. Der durchgehende 30-Minuten Takt soll weiterhin auch fiir Beggingen und Schleitheim bei-
behalten werden. Zudem fordern Sie nur umsteigefreie Direktverbindungen nach Schaffhausen
und regelmdssige Fahrplane. Die Verbindung von Siblingen iber Gachlingen nach Neunkirch

halten Sie fUr unnétig, da sie die Bevélkerung nicht wiinsche.

Gerne nehmen wir zu lhren Forderungen wie folgt Stellung:

1. Der Kanton Schaffhausen hat die gesetzliche Aufgabe, fur einen ausgewogenen und
far die ganze Bevdlkerung des Kantons optimalen o&ffentlichen Verkehr zu sorgen.
Dabei sind die Ressourcen (Steuergelder) effizient und nachhaltig einzusetzen und
den Zielen der Raumplanung ist Rechnung zu tragen. Mit dem Fahrplanentwurf
2016/17 liegt ein insgesamt ausgewogenes, auf die Bedurfnisse der ganzen Region
ausgerichtetes Konzept vor, welches das ausgezeichnete Schaffhauser OV-Angebot

sichert und in wesentlichen Punkten sogar weiter verbessert.

2. Der Kanton Schaffhausen ist mit dem neuen Verkehrskonzept «2016» hervorragend
mit dem o&ffentlichen Verkehr erschlossen. Das Niveau ist durchwegs gleich oder gar

hoher als in vergleichbaren Regionen der Schweiz.




Aufgrund verschiedener Umsténde musste die Abstimmung von Bahn und Bus im
Klettgau fur den Fahrplanwechsel 2015 Uberarbeitet werden:
a. Anpassung des Fahrplans an die neuen Fernverkehrsanschliisse infolge Weg-
falls des Hinketaktes nach Zurich.
b. Bessere Einbindung der S-Bahn in das Verkehrskonzept als Riickgrat des 6f-
fentlichen Verkehrs (Richtplan), auch als Anforderung des Bundes.
c.' Entspannung des heute zu straffen Fahrplanes, verursacht durch Mehrverkehr
auf der Strecke, zur Entlastung der Busfahrer.
d. Die Anpassungen durfen nicht zu Mehrkosten fuhren, da die Finanzierung des
Regionalverkehrs im Kanton Schaffhausen fiir die kommenden Jahre noch nicht
gesichert ist.

Der heutige «Hinketakt» unterstiitzt die Fahrbarkeit des Fahrplans gegenwartig noch,
denn der Bus hat damit durch minimale Wendezeiten «mehr Zeit» fir einen Umlauf.
Mit dem Wegfall des Hinketakts kann der Fahrplan der Linie 21 nicht mehr an die
neue Situation angepasst werden und eine umfassende Neukonzeption musste in
Angriff genommen werden.

Bei der Neukonzeption wurden die verschiedensten Aspekte in die Prifung miteinbe-
zogen. Neben der Anschlussqualitét wurden auch die effektive Nachfrage, die Kapazi-
taten in Bussen und S-Bahn und die Fahrplanstabilitat Gberpriift.

Der Grund fur die Umstellung des Konzeptes auf der Linie 21 liegt also primar in der
Linie 21 selbst. Die Linie 21 fahrt seit etwa 15 Jahren mit mehr oder weniger dem
gleichen Fahrplan. In der Zwischenzeit hat sich aber viel gedndert: Mehr Verkehr und
mehr Fahrgéste tragen dazu bei, dass der Fahrplan an seine Grenzen stésst. Ge-
mass SchaffhausenBus ist das fur die Busfahrer eine (zu) grosse Belastung, die re-
duziert werden muss. Aber auch die Fahrgéaste leiden darunter, sie verpassen An-
schlisse und leiden unter der mitunter etwas rasanten Fahrweise. Fahrbare Busum-
laufe mit dem bestehenden Fahrplan, wie es der offene Brief wiinscht, erfordern einen

zusatzlichen Bus, was zu Mehrkosten von etwa 350°000 Franken pro Jahr fuhrt.

Wie jedes Verkehrskonzept ist das neue Konzept im Klettgau ein Kompromiss. Er
vereint die Vorteile von Direktbussen mit denjenigen von parallelen Bus/Bahn-
Verbindungen auf eine ideale Art und Weise und fiihrt mit der Starkung der Einbin-
dung der S-Bahn zu weiteren Vorteilen fir die Bevélkerung.
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Die neue Verbindung zwischen Siblingen und Neunkirch zur Erschliessung vén Géach-
lingen ermdglicht daneben insbesondere Schilern einen komfortablen und sichererén
Schulweg. Zudem wird das Stadtchen Neunkirch als regionales Zentrum gestérkt, da
sich in Neunkirch zahlreiche Einkaufsméglichkeiten, Arztpraxen, Schwimmbad etc.

befinden.

Jeder Kompromiss weist natirlich ganz subjektiv betrachtet fiir den einen oder ande-

ren 6V-Benutzer auch Nachteile auf. Im vorliegenden Fall muss auf den Verstarker-

kursen im Beringerfeld auf die S-Bahn umgestiegen werden. Trotz diesem Umstieg

erreicht man Schaffhausen gleich schnell (und staufrei) wie heute mit der komfortable-

ren S-Bahn. Umsteigen gehdrt mehr und mehr zum 6ffentlichen Verkehr. Durch stark .
steigende Verkehrsleistungen, die Systematisierung der Verbindungen und die guten

Anschlusse werden wir kiinftig ohnehin mit mehr Umsteigeverbindungen leben lernen

mussen. Im Raum Zirich ist Umsteigen ein ganz normaler Vorgang, um ans Ziel zu

kommen, und gilt als selbstversténdlich.

Der Beibehalt von Direktverbindungen einerseits und die neu dazukommenden Um-
steigeverbindungen ergeben tatsachlich einen leicht komplexeren Fahrplan. Durch
neue Technologien (Echtzeit Fahrplan-Informationen sowie Onlinefahrplane auf dem
Smartphone und Computer) werden solche Herausforderungen fiir grosse Teile der

Bevolkerung aber einfach zu meistern sein. Eine Alternative dazu ware die konse-

quente Anbindung der Buslinie 21 an die S-Bahn, was zu einfachen, leicht merkbaren

(Umsteige-)Verbindungen flihren wirde.

Der vernetzte Taktfahrplan der Schweiz ist ein wichtiger Erfolgsfaktor des &éffentlichen
Verkehrs, weil er eine durchgehende Transportkette Uber alle Verkehrsmittel schafft.
Zentrales Element dabei ist die Sicherung von guten Anschlussen. Dieses Prinzip soll
auch im Kanton Schaffhausen durchgangig angewendet werden. Kurze Ubergangs-
zeiten bedeuten in der Schweiz, dass man innert 10 Minuten eine Folgeverbindung
hat. Zu beriicksichtigen ist auch die Petition von Patrick Portmann (SP) vom 14. Marz
2013: Er kritisiert in einem politischen Vorstoss den &ffentlichen Verkehr in der Region
Schaffhausen. Die Einfihrung des Halbstundentaktes nach Zirich habe fiir die Land-
bevélkerung zu langeren Wartezeiten in Schaffhausen gefihrt. Portmann fordert die
Regierung in einer Petition auf, diese Probleme zu I6sen. Dieser Forderung wird mit
der konsequenten Abstimmung der Fahrpléane Rechnung getragen. Den bestehenden
Fahrplan unveréndert Gbernehmen, wie es im offenen Brief gefordert wird, wiirde be-
deuten, dass man in der Nebenverkehrszeit und am Wochenende 20 Minuten auf den

Anschluss. von/nach Winterthur und Zirich warten misste. Gachlingen héatte auch in
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der Hauptverkehrszeit keinen Anschluss mehr nach Zirich und Winterthur. Das birgt

die Gefahr, dass die Bevolkerung aufs Auto umsteigt.

Die Forderung nach einem durchgehenden 30-Minuten Takt nach Schleitheim und
Beggingen ist von der Nachfrage her nicht gerechtfertigt. Die durchschnittliche Bele-
gung der Busse in den Nebenverkehrszeiten betrégt von Montag bis Freitag ab Beg-
gingen 1.9 Fahrgaste pro Bus und von Schleitheim 3.8 Fahrgaste pro Bus. Mit dem
neuen Konzept erhalt Beggingen in der Hauptverkehrszeit einen 30-Minuten Takt mit
optimalen Anschlissen in Schaffhausen und verfigt damit insgesamt Uber ein tGber-
durchschnittliches Angebot fir eine Gemeinde mit 350 Einwohnerinnen und Einwoh-
nern. Diese optimale Verkehrserschliessung ist aber nur méglich, weil Beggingen oh-

ne einen zusatzlichen Bus angefahren werden kann.

Im Hinblick auf eine Gleichbehandlung aller Gemeinden im Kanton muss darauf hin-
gewiesen werden, dass verschiedene andere Schaffhauser Gemeinden im landlichen
Raum mit einem Stundentakt erschlossen sind. Dies entspricht auch im Vergleich mit

anderen Regionen der Schweiz immer noch einer angemessenen Erschliessung.

Zieht man Bilanz Uber das neue Verkehrskonzept, zeigt sich, dass die Vorteile bei
weitem Uberwiegen und damit ein Schritt in eine ausgewogene und nachhaltige Er-

schliessung der ganzen Bevdlkerung erreicht werden kann.

Freundliche Grusse

Im Nam/_A des Regierungsrates

Der Prasident:

ErnstiLandolt

Der Staatsschreiber:

Dr. Stefan Bilger
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Offener Brief zur Linie 21

Sehr geehrte Frauen und Herren Regierungsrate
Sehr geehrte Frauen und Herren Gemeinderite von Beringen, Léhningen, Siblingen,
Géchlingen, Schleitheim und Beggingen

Die Fahrplandanderungen fiir die Linie 21 werden mit dem Wegfall des Hinke-Taktes nach
Ziirich begriindet. Da die Mehrheit der Nutzer der Linie 21 in Schaffhausen und
Umgebung bleibt und nicht Richtung Ziirich weiterreist, fordern wir Sie auf, den engen
Ubergangszeiten nach/von Ziirich deutlich weniger Bedeutung beizumessen. Wird
ndmlich der heutige 30-Minuten Grundtakt der Linie 21 mit den gleichen Zeiten
beibehalten, wird mit den neuen Zeiten nach/von Ziirich die mittlere Wartezeit um gerade
3 Minuten verdndert.

Der vorgesehene 60-Minuten Grundtakt fiir Schleitheim und Beggingen bringt Zustdnde von
vor iiber 10 Jahren. In der Folge werden vor allem vormittags, nachmittags, abends, samstags
und sonntags mehr Personen mit dem Auto nach Schaffhausen fahren, was auch die
Passagierzahlen auf der Strecke nach Léhningen, Siblingen und Géichlingen deutlich verringern
wird, mit der Gefahr weiterer Fahrplankiirzungen. Daher fordern wir Sie als Gemeinderite auf,
sich vehement fiir einen 30 Minuten Grundtakt auf der ganzen Linie 21 einzusetzen, auch zum
Wohl derer, die in Schaffhausen und Umgebung arbeiten oder zur Schule gehen, auch abends
und samstags. Es kann ja nicht sein, dass nach den Investitionen in die S-Bahn mehr Fahrzeuge
nach Schaffhausen fahren, dass wir mehr Stau und zu wenige freie Parkpldtze haben werden.

Beringen, Lohningen, Siblingen und Géachlingen haben einen 30 Minuten Grundtakt nach
Schaffhausen, die Zusatzkurse fiir den % Stundentakt sind mit Umsteigen im Beringerfeld. Das
Umsteigen im Beringerfeld entspricht nun gar nicht den Versprechungen vor der Abstimmung
zur S-Bahn (Beringerfeld ,,zur Entlastung der Linie von Schleitheim*), zudem gibt dieses
Umsteigen einen unregelméssigen Fahrplan beziiglich Ankunft/Abfahrt in Schaffhausen. Solch
einen unregelmassigen Fahrplan — einmal Bus, einmal Zug — hatten wir jahrelang im unteren
Klettgau mit dem klaren Ergebnis, dass der OV nicht wirklich benutzt wurde. Wir brauchen
keinen weiteren Versuch mit einem unregelmaéssigen Fahrplan, um festzustellen, dass dies von
den Passagieren nicht angenommen wird. Daher fordern wir Sie, unsere Gemeinderate, auf, nur
direkte Verbindungen, die gleichbleibende Abfahrts- und Ankunftszeiten erlauben, zwingend zu
fordern, auch fiir alle Zusatzkurse. Von Ihnen, den Regierungsraten, fordern wir, die
Versprechungen vor der Abstimmung zur S-Bahn einzuhalten und den OV wirklich zu férdern
und nicht Verbindungen zu planen, die die Bevolkerung gar nicht wiinscht, wie die Verbindung
zwischen Géachlingen und Neunkirch.

Léngerfristig sehen wir das Problem, dass Wendezeiten in Beggingen und Schaffhausen von 2
und 4 Minuten nicht tragbar sind, da Verspatungen nicht mehr einholbar sind, was ja bereits
heute der Fall ist und Fahrer und Passagiere stresst. Als Ursache fiir die kurzen Wendezeiten
sehen wir, dass tiber die Jahre mehr Haltestellen bedient werden, was ein Zeichen dafiir ist, dass




mehr Personen den Bus nutzen. Zum anderen werden die kurzen Wendezeiten durch
Mehrverkehr auf den Strassen verursacht, was zu mehr Stau, anderen Ortsdurchfahrten und zu
mehr Geschwindigkeitsbeschrdnkungen fiihrt; weniger Verkehr gibt es aber nur bei einem guten
OV. Daher sollen Sie sich als Gemeinderite fiir einen vierten Bus auf der Linie 21 einsetzen,
vielleicht nicht sofort, aber langerfristig, um den 30 Minuten Grundtakt auch in Zukunft
aufrecht erhalten zu kénnen. Die Kosten dafiir belaufen sich nach Schétzung des Kantons auf
etwa CHF 350¢000 bis 500000 im Jahr; mit dem Verzicht auf den 15 Minuten Takt auf der S-
Bahn, der derzeit von den Passagierzahlen her nicht gerechtfertigt ist, werden - wieder gemadss
Kanton - gesamthaft CHF 800°000 eingespart. Das ergibt immer noch eine Einsparung von
CHF 300000 bis 450000, auch wenn ein vierter Bus auf der Linie 21 zirkuliert.

Beringen, 21. April 2015,

Beat Schwyn Marco Béachtold Walter Vogelsanger
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SP Beringen SP Lohningen/Siblingen SP Schleitheim



